
Les réseau x franciliens pour le 
management de la mobilité
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� Près de 31 millions de voitures particulières en 2006 ( +13% 
en 16 ans)

� 85% des ménages urbains possèdent au moins une voiture et 
41% deux ou plus

� 53 % des urbains l'utilisent tous les jours ou presque

� C’est le 2ème poste de dépense de consommation des ménages 
(15,7% de l’ensemble des dépenses mais jusqu’à 25% pour 
certains ménages) dont 83% dédié à la voiture
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� Le s enjeux:
� Plus d’efficacité énergétique: dans 
l’aménagement et l’urbanisme, dans les choix 
modaux
� Plus d’indépendance énergétique: par la 
réduction des besoins d’énergie en réduisant 
les trajets motorisés en VP (report vers des 
modes moins consommateurs)
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� Lun enjeu de réduction des émissions de GES :

� Développer l’offre en modes alternatifs à la 
VP, moins émetteurs de GES

� Faciliter et encourager les changements de 
choix et comportements individuels, réduction 
des besoins de mobilité
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� Les enjeux:
� Le développement de modes de transport 
respectueux de la vie locale : priorité aux 
modes doux sur les courtes distances
� La prise en compte de ces questions dans 
l’aménagement urbain et la construction de 
nouveaux quartiers
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� Créer les conditions favorables à un 
changement de culture en matière de 
déplacements :

� chez les individus : choix modal, passage du 
tout voiture à la multimodalité, « revalorisation »

� Chez les professionnels et les décideurs : 
politiques et pratiques.
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� Développer l’usage de modes :
� de transport actif favorable à la 
santé
� De transports moins polluants
� De transports moins bruyants
� De transports sûrs.

Source : transportlearning, Etude France, Autriche, Suisse , 2003

� 4 morts liés à la pollution
(au PM10)

� Plus de 8 morts liés au manque d’activité physique

� 1 mort lié 
trafic routier
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l’information 
multimodale

Conseil en 
mobilité

Mobilité autonome 
et choisie (éducation, 
sensibilisation, formation)

Agir sur la 
demande

Agir sur 
l’offre

Compréhension-suivi-
Adaptation de l’offre

Mesures 
organisationnelles

Management 
de la mobilité

Services de 
mobilité
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Le réseau aujourd’hui

Objectifs
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Un réseau participatif
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-Un nouveau 
fonctionnement basé sur 
l’engagement en 2009  : 

-charte, 
-formulaire 
d’inscription, 
-retour sur expérience 
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Extrait site internet créé 
par parents de l’école des 
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Opérer le report modal « vertueux »
Limiter l’impact négatif de la voiture
Réduire les besoins en déplacements
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� La dynamique PRO' MOBILITE
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Un Prix Européen PDE - Cérémonie de remise des 
prix à chaque ECOMM

2 Gagnants 2008
ST Micro Grenoble et  CCI Grenoble

3 Gagnants 2009
Aéroport Genève, Ville de Göteborg,  Communauté des 

borough SO  de Londres 

Un site internet : 
http://www.commerce-eu.org/

Un guide
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Lancement début avril d’un site internet : 
http://www.promobilite.fr/

Un guide
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